Néhany gyors kiegészité gondolat a Sas-hegy-Raké-Tomos-Dayka-Temet6 f6bejarat kozlekedési kérdéshez:
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Sok évtizedes varostervezési alapelv a lakéutcdk hurok- és zsdkutcds, csillapitott elrendezése. Lassan
Budapest belvarosaban is kialakulnak a forgalommentes részek, ahol azonnal élettel telik meg a kiilon-
ben mar lakhatatlan, kihald varos. Ezzel a szemlélettel pont ellentétes a Dayka 6sszenyitasanak otlete.
A hdboru utan kiirtott, az utébbi husz évben nagyon nehezen ujraindulé civil szervezetek és a kdzos
lgyekért is tev6 dllampolgdrok arculcsapdsa a husz éve |étrehozott és dpolt viztarozé alatti liget meg-
szlintetésének a gondolata.

Budapest Eurépaban utolsék kdzott kullog zbldteriletben, féleg a lakdovezetbdl elérhetd ligetekben.
Csak az ingatlanspekulansok érdeke barmely zoéldterilet beépitése uttal vagy épilettel, az allampol-
garoknak nem.

Egy probléma (Rako utca) olyan megolddsa, mely egyszerlien masokra teszi at a bajt, nem szép. Egy-
ben azok régen haszndlt, megszokott kornyezetét rombolja, életiiket rontja, hazaik értékét csokkenti.
Példa a kozlekedéstechnikai megoldasok egyszeriiségére: A temet6 f6bejaratanal a 90-es években csak
azért volt minden reggel féloras dugd, mert a kozlekedés hatdsag (allitdlag még egy elvtars kdvetelésé-
re, a szakmai érvek ellenére) oda lampat szerelt. Mivel a lakossag sokszor kikapcsolta, a temetébe, 6r-
z0tt helyre tették a kozpontjat. Mikor végil a millidrdos kart okozé lampat leszerelték, a dugd meg-
sz(int. Tehat értelmes megolddsokkal olcsén is eredményt lehet elérni.

Meg kell vizsgalni a mar régebben elkésziilt tanulmanyokat. Nem szabad olyanra bizni a tervezést, aki
mar el6z6leg durva szakmai hibat vétett (pl. a temet6hoz lampat telepitett).

Teljes értelmetlen barmiféle forgalomszamlalasra pénzt kolteni, mivel a forgalom a kdzlekedési lehet6-
ségektdl fligg. Draga tervkészités is pazarlds, mert a jo kozlekedési mérnokoknek a fejében kell legyen
a kornyék problémaja és a megoldasi lehetéségek. AlapvetGen eltérd felfogasok dolgok kozott kell
donteni.

Madr a 1963-as Buchanan jelentés a gépkocsik korlatozasat latta sziikségesnek a telepiilések élhetGsége
miatt. Ha a lakéhelyek lakhatatlanok, mindenki kocsiba kell Gljon, nyaralni menni, hétvégére, munka-
helyre, iskoldaba, boltba, Ggyintézni, sétélni, levegbzni, sportolni. Ha lakhatd, mindezek nagyrész gya-
log, kerékparral, sétdnyon, villamoson elérhetd6k.

Ezért inkabb a varosrombold ingatlanspekuldciét (Budadrsi Ut beépitése, plazak, irodak, lakdtelepek)
kell megsziintetni.

A Sas-hegy alatt minibuszos vagy elektromos jaratot kell inditani (pl. Brasso Uton foltarva a lakééveze-
tet), ez az 5nkormanyzat évtizedes tartozasa. igy az iskolaba is kornyezetbarat médon, a sziilSket is te-
hermentesitve, kisbusszal jarhatndnak a gyerekek. A kérnyéken a haboru 6ta csak romlott a tomegko6z-
lekedés (A 108-as gyorsjarat még 5 perc alatt volt a temet6t6l a Marcius 15. téren, a villamos Gsid6k
Ota jar.) A lakossag kozben tizszeresére n6tt. Mindenképp Uj jarat kell a belsé forgalomra és a kerilet-
kozpont (Bartok Béla ut) elérésére.

Helyi boltok, piacok, szolgaltatd iparosok, munkahelyek tdmogatdsaval toredékére csokkenhet a kény-
szerli kozlekedés id6- és helyigénye. A Tomos utcai szlkiiletbe szorult boltok, posta helyzetét kell
megoldani, és ezeket a szolgaltatdsokat mashol is elérhetévé tenni, ezzel ott az autéforgalmat csok-
kentve.

Ha lényegesen nagyobb forgalom keril a temet6hoz, ott mindkét irdnyban dugd alakulhat ki a BAH
csomopontig, nemcsak a Hegyalja Ut lakdinak arva ezzel (azaz 6k is érintettek a kérdésben!), hanem a
mellékutcakat is bedugitva, a helyi kozlekedést is ellehetetlenitve reggel és délutan, és a busz is dugo-
ban fog allni.

A vizm(nél par éve cs6torés volt épp a tdmfal alatt, a munkdasok az életliket féltve dolgoztak akkor —
nem tlnt tokéletesnek a megoldas.
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Samsondi Kiss Gergely, épitészmérnok, Kisecset, Petéfi u. 3. (Dayka 83.)



